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1. OPIS AGLOMERACIE, VACSICH POZEMNYCH KOMUNIKACIi, VACSICH
ZELEZNICNYCH DRAH ALEBO VACSICH LETISK A INYCH
ZOHIEADNENYCH ZDROJOV HLUKU

Bratislavskd aglomerdcia sa nachadza  vstrednej Europe, na suradniciach
17°10'75" vychodnej dizky, 48°14'90" severnej §irky, 126 — 514 m nad morom. Rozprestiera sa
po oboch brehoch rieky Dunaj, na upéti pohoria Malé Karpaty. Svojou rozlohou 367,58 km? je
najvacsim mestom Slovenska. Pri vypracovani AP sme vychéadzali z mapovych podkladov a
vymedzenia Uzemia, ktoré poskytol objednavatel. Celkova plocha uzemia Bratislavskej
aglomeracie je 444,4 km2.

Pri rieSeni znizovania Skodlivych ucinkov spdsobenych vystavenim hluku vo vonkajSom
prostredi, musia byt v prvom rade popisané jednotlivé zdroje hluku a zaistené spristupnenie
informadcii o hluku vo vonkajSom prostredi a jeho u¢inkoch verejnosti.

V pripade, ak ide o fyzické osoby (napriklad hluéni susedia, ¢i hluk na ulici), verejnost’ by
sa mala obratit na mestsku/obecni policiu. Ked sa ako pdvodca hluku javi prevadzka
(podnikatel'sky subjekt), kontaktovat’ by sa mal prislusny RUVZ.

Samosprava moéze nepriamo ovplyviiovat’ problematiku hluku na svojom tizemi. Napriklad
prostrednictvom vSeobecne zavdzného nariadenia (VZN) dokaze ur€it prevadzkovy cas
obchodov ¢i podnikov (Cas predaja a poskytovania sluzieb). Nasledne ma pravo aj na podnety
obcanov kontrolovat’, ¢i konkrétna prevadzkaren dodrziava urcent prevadzkova dobu. Rovnako,
usporiadatel’ verejného kultarneho podujatia je povinny pisomne oznamit' zamer uskutoénit’
podujatie samosprave a ta je opravnena dozerat’ na to, ¢i sa podujatie kona v sulade s oznamenim.
Samosprava moéze taktiez VZN ustanovit’ ¢innosti, ktorych vykonavanie je zakazané alebo
obmedzené na urcity ¢as alebo na urcitom mieste.

1.1 Problematika hluku, ako ruSenie verejného poriadku spésobené inym obyvatel’om.

Ak je povodcom hluku obyvatel, moZno vychadzat’ z ustanoveni Obcianského zdkonnika.
Podla § 127 predmetného zékona: ,,Vlastnik veci sa musi zdrzat’ vSetkého, ¢im by nad mieru
primerani pomerom obt'azoval iného alebo ¢im by véazne ohrozoval vykon jeho prav. Preto
najmé nesmie nad mieru primeranii pomerom obtazovat’ susedov hlukom”. Tuto problematiku
moze rieSit’ samosprava v ramci starostlivosti o verejny poriadok podla § 4 ods. 3 pism. n)
Zéakona o obecnom zriadeni. Na zabezpecenie ochrany verejného poriadku moézu samospravy
zriadit’ svoj poriadkovy utvar — obecnli/mestsku policiu.

Uprava ochrany pred hlukom a s tym suvisiace zakazy a prikazy nie st priradené medzi veci
samospravy v zmysle § 4 zdkona o obecnom zriadeni. Zakon ¢. 2/2005 Z. z. o posudzovani a
kontrole hluku vo vonkajSom prostredi a zakon ¢. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji
verejného zdravia v zneni neskorSich predpisov - samosprave nie st v ramci prenesenej Statnej
spravy pridelené pravomoci zakazovat, povol'ovat’ ani kontrolovat’ hlu¢nost’. Existujiica pravna
Uprava nezmocnuje mesto ¢i obec na vydanie vSeobecne zavidzného nariadenia (dalej aj ako
,.VZN*) upravujuceho povinnosti a zakazy na tiseku ochrany proti hluku. Uprava ochrany proti
hluku - &ize zakazy a prikazy v tejto oblasti - pod pdsobnost’ obce podla &lanku 65 Ustavy SR
nepatria. Rovnako to nepatri medzi veci samospravy tak, ako ich vymedzuje § 4 zakona o
obecnom zriadeni. Statny zdravotny dozor, do ktorého spada aj problematika ochrany pred
hlukom, je podl'a § 6 ods. 3 pism. j) zdkona ¢. 355/2007 Z.z. v rukach orgénov na ochranu zdravia



— regionalnych uradov verejného zdravotnictva. Iba ony moézu vykonavat’ kontroly hluku vo
vonkajSom a vnutornom prostredi a udel'ovat’ sthlasy alebo zdkazy na tomto useku, pripadne
sank¢né postihy. Podla § 27 ods. 4 zakona ¢. 355/2007 Z.z., je samosprava opravnend zistit
mieru vystavenia (objektivizovat’ expoziciu) obyvatel'ov a ich prostredia hlukom a vibraciami
s ohl'adom na poziadavky uvedené vo vykonavacej vyhlaske MZ SR ¢. 549/2007 Z.z., ktorou sa
ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibrécii a o poziadavkach
a objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi, v zneni vyhlasky ¢. 237/2009
Z.z.. Tato ¢innost’ v§ak mozu vykondvat’ len osoby odborne sposobilé (podla § 15 ods. 1 pism.
a) zakona €. 355/2007 Z.z. presktsané uradom verejného zdravotnictva). V sukromnopravnej
rovine sa mozu ob¢ania domahat’ ochrany pred obt'azovanim neprimeranym hlukom cez podanie
zaloby v zmysle § 127 ods. 1 Obcianskeho zakonnika a § 80 pism. b) Ob¢ianskeho sadneho
poriadku.

1.2 Problematika hluku, kde je zdrojom hluku prevadzka/podnikatel’sky subjekt.

Pri ochrane pred hlukom mézu podl'a zdkona ¢. 355/2007 Z.z. o ochrane, podpore a rozvoji
verejného zdravia v zneni neskorsich predpisov konat’ regionalne tirady verejné¢ho zdravotnictva
(dalej aj ako “RUVZ”). Obyvatelia by sa preto mali v pripade, Ze maju problémy s nadmernou
hluénost'ou podnikov ¢i réznych prevadzok obratit’ na tieto urady. Zdoraziiujeme, Ze nemusi ist’
len o hluk z barov, diskoték ¢i restauracii, ale aj z inych subjektov nestvisiacich so socialnou
interakciou T'udi, ale skor s technickym hlukom — vacésie pozemné komunikacie, zelezni¢né
drahy, letiska a priemyselné zdroje hluku.

Fyzické osoby — podnikatelia a pravnické osoby, ktoré pouzivaji alebo prevadzkuju zdroje
hluku, infrazvuku alebo vibracii, su totiz konkrétne v zmysle zdkona §27 ods. 1 zakona ¢.
355/2007 Z.z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia v zneni neskor$ich predpisov
pripustné hodnoty pre den, vecer a noc ustanovené vykonavacim predpisom. Porusenie tejto
povinnosti zaklada vznik zodpovednosti za spravny delikt podla § 57 ods. 20 predmetného
zakona, na prejednanie ktorého sa opravnené regionalne urady verejného zdravotnictva (§ 6 ods.
3 pism. j).

Pokial’ sa obyvatel’ citi byt ohrozovany hlukom, ma moznost podat’ podnet na zacatie
spravneho konania, vysledkom ktorého moze byt vyvodenie administrativnej zodpovednosti
voci fyzickej osobe — podnikatel'ovi a pravnickej osobe za spachanie prislusného spravneho
deliktu.

Dopravny systém mesta Bratislava sa skladda zo subsystému ciest vlastnenych NDS,
zelezni¢nych trati vlastnenych ZSR, €iastocne stikromne vlastneného letiska, mestskych ciest,
siete trati hromadnej dopravy.

Cesty prvej triedy patria Statu, cesty druhej a tretej triedy spadaju pod Bratislavsky
samospravny kraj, ale zodpovednost’ za ich idrzbu a rozvoj bola prenesena na mesto Bratislava
— redlne existuju dva subsystémy pre komunikacie — ndrodnd a mestskd, ako pre zodpovednost’
tak aj pre financovanie (s rozdielom v administrécii ciest).

Elektrickova a trolejbusovad siet’ je rozvijana a riadend DPMK, vlastnenym mestom
Bratislava, dalej existuje systém regionalnych autobusovych liniek objednavanych
Bratislavskym samospravnym krajom a Zelezni¢nych liniek objednavanych Ministerstvom
dopravy vystavby a regionalneho rozvoja SR.

Systém dopravy je na svoju kapacitu dobre rozvinuty, avsak je nevyhnutné ho modernizovat’,
lokalne zlepSovat a pravidelne udrziavat’.



Ustav hygieny Univerzity Komenského v Bratislave Lekarskej fakulty Univerzity
Komenského s podporou Slovenskej spolo¢nosti hygienikov Slovenskej lekarskej spolo¢nosti
a Vv zastupeni veducej Narodného referencného centra pre hluk a vibracie SR Mgr. Ing.
Drahomiry Tomaskovej,. PhD., MPH upozoriiujii vo vedeckych pracach na nebezpecie
chronického vystavenia environmentalnemu hluku, ktoré vyrazne ovplyviuje fyzické a dusevné
zdravie obcanov Slovenskej republiky. Ked'Ze environmentalny hluk predstavuje vysoka zataz
pre obyvatel'ov hlavne vic§ich miest, v ramci EU je snaha prijat’ také protihlukové opatrenia,
ktoré by viedli k znizeniu tohto Skodlivého vplyvu na l'udské zdravie. Z uvedené¢ho dévodu sa v
rdmci repornetov rieSia aj AkcEné plany ochrany pred hlukom s cielom zistenia tych
najucinnejSich sposobov ochrany obyvatelov. Z dovodu zjednotenia postupov a metod
pouzivanych jednotlivymi &lenskymi krajinami EU pri tvorbe SHM v ramci repornetov bola
schvalena jednotnda metodika CNOSSOS — EU. Tato jednotnd metodika umozni lepsie
porovnanie zo spracovania SHM v ramci Repornetu 3.0 a umozni tym redukovat’ rozdiely, ktoré
vznikli v predchadzajicich repornetoch, prave z dovodu réznych vypoctovych metodik, ktoré
pouzivali ¢lenské §taty EU. Akéné plany ochrany pred hlukom by mali mat’ funkciu prevencie a
znizenia hlukovej zat'aze vo vonkajSom prostredi na zéklade nasledujicich priorit: prekrocenie
akénych hodnot hlukovych indikatorov, ochrana tichych oblasti, identifikdcia problémov a
situdcii, ktoré treba zlepsit’, vytvorit’ priority opatreni planovanych na najblizsich 5 rokov a viest’
k dlhodobe;j stratégii znizovania hluku.

Ked’ze v predchadzajiicich monitorovacich obdobiach nebola miera rusenia hlukom, ako aj
miera poruchy spanku v ramci EU jednotne vyhodnocovana pre jednotlivé ¢lenské staty, EU
zavadza na vypocet miery $kodlivych G¢inkov hluku na l'udské zdravie pouzitie parametrov, ako
su relativne riziko Skodlivého hluku (RR), absolutne riziko Skodlivého hluku (AR), vypocet
rizika ischemickej choroby srdca (IHD), vypocet miery obtazovania hlukom (HA) a vypocet
rizika vyraznych poruch spanku (HSD). Indikétor, ktory poukazuje na rozsah chronického
vysokého obtaZovania a vysokého rusenia spanku v ddsledku hluku z dopravy v Eurodpe, je
zaloZeny na funkciach odozvy na expozicie uvedené v smerniciach pre environmentalny hluk pre
eurdpsky region a vychadza z udajov vykazovanych v ramci reportingu END.



2. ZODPOVEDNE FYZICKE OSOBY — PODNIKATELIA A PRAVNICKE OSOBY

Predmetom zékazky je Ak¢ny plan ochrany pred hlukom Bratislavskej aglomeracie pre stav
v roku 2021, kde v zmysle Zakona SR ¢.2/2005 Z. z. (v platnom zneni) su stanovené fyzické
0soby — podnikatelia a pravnické osoby, ktoré su povinné zabezpecit' spracovanie akénych
planov (dalej ,,AP“) a poskytniit’ udaje Uradu verejného zdravotnictva Slovenskej republiky,
ktoré st uvedené v Nariadeni vlady ¢. 43/2005 Z. z.. Spracovanie AP ma zo zadkona zabezpecit’
obec s najvyssim poctom obyvatel'ov v aglomeracii, v tomto pripade hlavné mesto Bratislava.

HLAVNE MESTO SLOVENSKEJ
REPUBLIKY BRATISLAVA
Primacialne namestie 1,

814 99 Bratislava

Na rieSeni projektu sa zicastnili:

Klub ZPS vo vibroakustike, s.r.o.
Koordinator projektu: V. Tvrdého 23
010 01 Zilina

Pouzity vypoctovy systém: IMMI 30 premium

Hlavné mesto Slovenskej republiky

3-D model vytvoreny zo zdrojovych dat: Bratislava

Hlavné mesto Slovenskej republiky

Adresné body: Bratislava



SUVISIACE PRAVNE PREDPISY

3.1. Legislativa platna pre Slovensku republiku:

Zakon €. 2/2005 Z. z. o posudzovani a kontrole hluku vo vonkajSom prostredi v zneni
neskorsich predpisov;

Nariadenie vlady SR €. 43/2005 Z. z., ktorym sa ustanovuji podrobnosti o strategickych
hlukovych mapach a akcénych planoch ochrany pred hlukom v zneni neskorSich
predpisov.

3.2. Platné europske legislativne predpisy:

Smernica 2002/49/EC Europskeho parlamentu a Rady z 25. juna 2002, ktora sa tyka
posudzovania a riadenia environmentalneho hluku;

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1010 z 5. juna 2019 o zostladeni
povinnosti podévania sprav v oblasti pravnych predpisov tykajiucich sa Zivotného
prostredia a o zmene nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 166/2006 a (EU)
¢. 995/2010, smernic Eurdpskeho parlamentu a Rady 2002/49/ES, 2004/35/ES,
2007/2/ES, 2009/147/ES a 2010/63/EU, nariadeni Rady (ES) & 338/97 a (ES) &.
2173/2005 a smernice Rady 86/278/EHS,;

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1243 z 20. jina 2019, ktorym sa
viacero pravnych aktov stanovujicich pouzitie regulacného postupu s kontrolou
prispdsobuje clankom 290 a 291 Zmluvy o fungovani Eurdpskej unie;

Smernica Komisie (EU) 2015/996 z 19. maéja 2015, ktorou sa ustanovuji spoloéné
metddy posudzovania hluku podl'a smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2002/49/ES

Smernica Komisie (EU) 2020/367 zo 4. marca 2020, ktorou sa meni priloha ITT k smernici
Eurdpskeho parlamentu a Rady 2002/49/ES, pokial ide o stanovenie metéd posudzovania
Skodlivych u¢inkov environmentéalneho hluku;

Delegovana smernica Komisie (EU) 2021/1226 z 21. decembra 2020, ktorou sa na ucely
prispdsobenia vedeckému a technickému pokroku meni priloha II k smernici Europskeho
parlamentu a Rady 2002/49/ES, pokial ide o spolo¢né metddy posudzovania hluku;

Vykonévacie rozhodnutie komisie (EU) 2021/1967 z 11. novembra 2021, ktorym sa
zriad’uje povinny register udajov a povinny mechanizmus vymeny digitdlnych informécii
v stlade so smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady 2002/49/ES.


http://www.epi.sk/eurlex-rule/32015L0996.htm

4. AKCNE HODNOTY HLUKOVYCH INDIKATOROV

Tab. 4.1 Ak¢né hodnoty hlukovych indikatorov vo vonkajSom prostredi Lavn Lnoc

Akéné hodnoty hlukovych indikatorov (dB)
. oxe . Vonkajsie prostredie s osobitnou
Zdroje hluku Vonkajsie prostredie®) ochranou pred hlukom?®)
Lavn Lnoc Lavn Lnoc
priemysel 55 50 50 45
letiska 65 55 55 45
pozemné komunikdcie 65 55 50 45
zelezni¢né drahy 65 55 50 45

) Vonkajsie prostredie v tizemi s funkciou byvania a izemi ur¢enom na rekreaciu (mestské
a miestne parky, lesoparky, oddychové zény v okoli bytovych a rodinnych domov ustanovené v
prislusnom uzemnom plane ako plochy urcené na rekreaciu).

b) Tiché oblasti v aglomeracii alebo v otvorenej krajine, vyhlasené kiipel'né miesta.

Akéné hodnoty hlukovych indikatorov v decibeloch (dB) aglomeracie mesta Bratislava vo
vonkajSom prostredi si stanovené na ucCely osobitného predpisu ako A vazené dlhodobé
priemerné hladiny hluku pocas vSetkych dni roka a to pre:

e hladinu den — vecer — NOC Ldvn (Lgen, hlukovy indikator pre den, vecer, noc) pre celkové
obtazovanie a je definovany nasledujicim vzorcom:

Levening+5 Lnight+ 10

1 Laa
Lden=1019ﬁ[12*101_0y+4*10 10  +8x%10 10

e hladinu noc, Lnoc (Lnight, hlukovy indikator pre noc)

v ktorom

- Laeii (Lday, hlukovy indikator pre den) je hlukovy indikator obt'azovania pocas dna; je to
A vazena dlhodobd priemernd hladina hluku uréena pocas vSetkych dni roka*,

- Lyeter (Levening, hlukovy indikator pre vecer) je hlukovy indikator obt'azovania pocas
vecera; je to A vaZend dlhodoba priemerna hladina hluku uréend pocas vsetkych vecerov
roka*,

- Lnoc (Lnight, hlukovy indikator pre noc) je hlukovy indikator ruSenia spanku; je to A vazena
dlhodoba priemernd hladina hluku ur¢ena pocas vSetkych noci roka*,

- den je 12 hodin, vecer Styri hodiny a noc osem hodin, den sa zac¢ina o 6.00, ve€er o 18.00
anoc 0 22.00 h,

- rok z hl'adiska emisie hluku je prislu$ny kalendarny rok a priemerny meteorologicky rok,

- dopadajuci hluk je hluk, pri ktorom sa neberie do uvahy hluk odrazeny od fasad budov.
Pri meraniach hluku sa pouzije korekcia 3 dB.

*STN 1SO 1996-2 Akustika. Opis, meranie a posudzovanie hluku vo vonkajSom prostredi.
Cast’ 2: Urcovanie hladin akustického tlaku (01 1621).
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Akené plany ochrany pred hlukom maju plnit’ funkciu prevencie a znizenia hlukovej zat'aze
vo vonkajSom prostredi na zédklade nasledujucich priorit:

e prekrocenie akénych hodnot hlukovych indikéatorov,
e ochrana tichych oblasti,
e identifikacia problémov a situdcii, ktoré treba zlepsit’,

e vytvorit priority opatreni planovanych na najblizsich 5 rokov a viest’ k dlhodobej stratégii
znizovania hluku.

Ak¢né hodnoty st administrativnym limitom, kde pri prekroc¢eni dochadza ku Skodlivému
zat'azeniu zivotného prostredia a K jeho odstraneniu alebo zniZeniu sa vypracovavaju akéné
plany v sulade s platnou legislativou.

Ak¢né hodnoty hlukovych indikéatorov definuju iba vonkajsie prostredie v izemi s funkciou
byvania a izemi ur¢enom na rekreaciu (mestské a miestne parky, lesoparky, oddychové zony v
okoli bytovych a rodinnych domov ustanovené v prislusSnom tizemnom plane ako plochy urcené
na rekredciu.

Ak¢né hodnoty hlukovych indikatorov nenahradzaju povinnost' plnit hygienické limity
vyplyvajlce prevadzkovatel'om hluku z poZiadaviek platnej legislativy ( § 27 ods. 1 v spojitosti
s § 52 ods. 1 pism. ¢) zakona ¢.355/2007 Z.z.) t.j. hygienickych limitov v zmysle vyhlasky ¢.
549/2007 MZ SR, ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku
a vibracii a 0 poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v zivotnom prostredi..

Pripustné hodnoty urcujucich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi st uréené pre jednotlivé
kategdrie Uzemia, pretoze je jasné, ze nemozu byt rovnaké pre vSetky typy zdrojov hluku v
chranenych vonkajsich priestoroch. Vo vSeobecnosti by hodnota hluku vo vonkajSom prostredi
prostredi) je prakticky vZzdy len jedna limitna hodnota pre kazdy typ chraneného vnutorného
priestoru, bez ohl'adu na kategériu vonkajSieho prostredia. Stavebné prvky, konStrukcie
a zariadenia , ktoré chrania vnatorné prostredie budov pred hlukom prenikajicim z vonkajsich
a vnutornych zdrojov musia zabezpecit’ pripustné hodnoty pri si¢asnom zabezpeceni ostatnych
vlastnosti chranenej miestnosti, napriklad vetranie, vykurovanie, osvetlenie.

Na podrobne;jsi opis hlukovej situacie sa v osobitnych pripadoch pouziji aj d’alSie hlukoveé
indikétory. Za osobitny pripad sa povazuje napriklad,
e ak uvazovany zdroj hluku pracuje iba pocas kratkeho casového useku,
e ak priemerny pocet hlukovych udalosti v jednom alebo viacerych obdobiach je vel'mi
nizky,
ak je vyraznd nizkofrekvencna zlozka hluku,
ak sa pri ruSeni spanku v no¢nej dobe vyskytna hlukové $picky,
osobitné ochrana pocas vikendu alebo sviatkov,
osobitné ochrana pocas dna,
osobitné ochrana pocas vecera,
kombinacia hlukov z rozli¢nych zdrojov,
ticha oblast’ v otvorenej krajine,
ak ma hluk vyrazné tonové zlozky,
ak ma hluk impulzovy charakter.
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5. ZHRNUTIE VYSLEDKOV MAPOVANIA HLUKU
Statistické tidaje o poéte obyvatelov, ktori sii vystaveni definovanym pasmam hodnét
hlukovych indikatorov:

Odhadovany pocet bytov a odhadovany pocet I'udi zaokrihleny na stovky, ktori ziju v bytoch
vystavenych kazdému z nasledujucim pasiem hodnét Lgyn v dB 4 m nad zemou podla prilohy
¢. 1 k NV SR ¢.43/2005 Z.z. ods. 3 pism. e)

Tab. 5.1 Odhadovany pocet bytov a 'udi pre hluk z dopravy po pozemnych komunikaciach.

Odhadovany pocet bytov Odhadovany pocet I'udi
P4smo hodnét pre Lo, [dB] pre hluk z dopravy po pre hluk z dopravy po
pozemnych pozemnych
komunikaciach komunikaciach

55-59 47000 108100
60 — 64 23200 53400
65— 69 7300 16800
70-74 2100 4700

75< 100 200

Tab. 5.2 Odhadovany pocet bytov a l'udi pre hluk zo Zelezni¢nej dopravy.

Odhadovany pocet bytov Odhadovany pocet I'udi
Pasmo hodnot pre Lavn, [dB] pre hluk zo pre hluk z dopravy zo
zelezni¢nej dopravy zelezni¢nej dopravy
55-59 18000 41500
60 — 64 9800 22300
65 — 69 4100 8900
70-74 900 1900
75 < 200 300

Tab. 5.3 Odhadovany pocet bytov a 'udi pre hluk z leteckej dopravy.

Odhadovany pocet bytov Odhadovany pocet I'udi

Pasmo hodnot pre Lavn, [dB] pre hluk z leteckej pre hluk z leteckej
dopravy dopravy
55 —-59 400 1300
60 — 64 100 0
65 — 69 0 0
70 -74 0 0
75 < 0 0
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Tab. 5.4 Odhadovany pocet bytov a 'udi pre hluk z priemyselnych zdrojov

Odhadovany pocet bytov o1
Pasmo hodndt pre Lgvn, [dB] pre hluk z priemyselnych Odhe.ldovany 1}1 gl jpe hluk
. Z priemyselnych zdrojov
zdrojov

55-59 400 1000
60 — 64 0 0
65— 69 0 0
70-74 0 0

75 < 0 0

Odhadovany pocet I'udi zaokrtihleny na stovky, ktori ziju v bytoch vystavenych pasmam

hodnot Lnoc v dB 4 m nad zemou podla prilohy €. 1 k NV SR ¢.43/2005 Z.z. ods. 3 pism. f)
Tab. 5.5 Odhadovany pocet I'udi pre hluk z dopravy po pozemnych komunikaciach.

Pasmo hodnot pre Lnoc, [dB]

Odhadovany pocet I'udi pre hluk z dopravy po
pozemnych komunikaciach

50 -54 50800

55-59 18700

60 — 64 5000

65— 69 100
> 70 0

Tab. 5.6 Odhadovany pocet I'udi pre hluk zo Zelezni¢nej dopravy.

Pasmo hodnét pre Lnoc, [dB]

Odhadovany pocet I'udi pre hluk zo
zelezni¢nej dopravy

50-54 32400
55-159 16600
60 — 64 5000
65— 69 700
>70 100

Tab. 5.7 Odhadovany pocet I'udi pre hluk z leteckej dopravy.

Pasmo hodndt pre Lnoc, [dB]

Odhadovany pocet I'udi pre hluk z
leteckej dopravy

50-54 400
55-59 100
60 — 64 0
65— 69 0
> 70 0
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Tab. 5.8 Odhadovany pocet I'udi pre hluk z priemyselnych zdrojov

iy Dokt s sy [HE) Odhadovany pocet 'udi pre hluk z priemyselnych
zdrojov
50 - 54 700
55-59 200
60 — 64 0
65— 69 0
> 70 0

Odhadovany pocet I'udi, ktori ziju v bytoch so Specidlnou izolaciou proti vonkajSiemu hluku
podl’a prilohy €. 1 k NV SR ¢. 43/2005 Z.z. ods. 3 pism. g) nebol k dispozicii a je povaZovany

za nulovy.

Odhadovany pocet I'udi, ktori ziji v bytoch s tichou fasadou, podl'a prilohy ¢. 1 k NV SR ¢.
43/2005 Z. z. odst. 3. pism. h)

Tab. 5.9 Odhadovany pocet T'udi stichou fasadou pre hluk z dopravy po pozemnych

komunikaciach.
Odhadovany pocet Odhadovany pocet
l'udi s tichou fasadou l'udi pre hluk
P4smo hodn6t 2l dopravy Pasmo hodnot z dopravy po
po pozemnych pozemnych
komunikaciach komunikaciach
Ldvn, [dB] Lnoc, [dB]
55-59 1400 50 -54 12500
60 — 64 12500 55-59 14100
65— 69 5400 60 — 64 4100
70-74 3200 65— 69 0
75 < 0 > 170 0

Tab. 5.10 Odhadovany pocet I'udi s tichou fasadou pre hluk zo Zelezni¢nej dopravy.

Odhadovany pocet Odhadovany pocet
l'udi s tichou fasadou l'udi s tichou fasddou
Pasmo hodnot E)re hlqlf . P4asmo hodnot E)re hlglf .
Z0 zelezniCnej z0 Zeleznicnej
dopravy dopravy
Ldvn, [dB] Lnoc, [dB]
55 -59 25100 50 - 54 21500
60 — 64 15100 55-59 11500
65 — 69 7100 60 — 64 3200
70-74 800 65— 69 200
75 < 100 >70 0
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Informéacie o tom, ako k udajom v bodoch e) az h) podla prilohy ¢. 1 k NV SR ¢. 43/2005
Z.z. ods. 3 pism. 1) prispievaju vicsie pozemné komunikdacie, vacsie zelezni¢né drahy a vicsie
letiska

Tab. 5.11 Odhadovany pocet bytov a 'udi pre hluk z dopravy po pozemnych komunikaciach.

Odhadovany pocet bytov Odhadovany pocet I'udi
P4smo hodnét pre Lo, [dB] pre hluk z dopravy po pre hluk z do;?ravy po
pozemnych pozemnych
komunikaciach komunikaciach
55-59 22000 50600
60 — 64 11700 27000
65— 69 5200 12000
70-74 1900 4400
75 < 100 200

Tab. 5.12 Odhadovany pocet bytov a I'udi pre hluk zo Zelezni¢nej dopravy.

Odhadovany pocet bytov Odhadovany pocet I'udi
Pasmo hodnét pre Lavn, [dB] pre hluk zo pre hluk z dopravy zo
zelezniénej dopravy zelezniénej dopravy
55-59 9000 40200
60 — 64 3200 20200
65— 69 700 8100
70-74 100 1100
75 < 0 100

Tab. 5.13 Odhadovany pocet I'udi pre hluk z dopravy po pozemnych komunikaciach.

Odhadovany pocet I'udi pre hluk z dopravy po

g MG 73 e, | £12] pozemnych komunikaciach

50 - 54 30900

55 - 59 14700

60 — 64 4500

65 — 69 100
> 70 0

Tab. 5.14 Odhadovany pocet I'udi pre hluk zo Zelezni¢nej dopravy.

Odhadovany pocet I'udi pre hluk zo

Pasmo hodnét pre Lnoc, [dB] N e

50-54 31500
55-59 15100
60 — 64 4100
65— 69 600

> 70 0




15

Tab. 5.15 Odhadovany pocet 'udi stichou fasadou pre hluk z dopravy po pozemnych

komunikaciach.
Odhadovany pocet Odhadovany pocet
I'udi s tichou fasadou 'udi pre hluk
P4smo hodnot B P4smo hodndt LT[0
po pozemnych pozemnych
komunikaciach komunikaciach
Ldvn, [dB] Lnoc, [dB]
55 -89 900 50 -54 8500
60 — 64 8200 55-59 9800
65 - 69 3100 60 — 64 3000
70-74 2100 65— 69 0
75< 0 > 170 0

Tab. 5.16 Odhadovany pocet 'udi s tichou fasddou pre hluk zo zelezni¢nej dopravy.

Odhadovany pocet Odhadovany pocet
I'udi s tichou fasadou l'udi s tichou fasadou
Pasmo hodnd6t E’re hlqlf . Pasmo hodnot E)re hlqlf .
20 zeleznicCnej 20 zeleznicnej
dopravy dopravy
Ldvn, [dB] Lnoc, [dB]
55-59 31200 50 -54 21800
60 — 64 15200 55-59 11800
65 — 69 7100 60 — 64 3100
70-74 500 65 — 69 200
75 < 0 > 170 0
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6. HODNOTENIE ODHADOVANEHO POCTU LUDiIi VYSTAVENYCH HLUKU,
IDENTIFIKACIU PROBLEMOV A SITUACII, KTORE TREBA ZLEPSIT

Na zaklade identifikacie problémovych miest boli v sledovanych tsekoch Bratislavskej
aglomeracie vyhodnotené problémové miesta na pozemnych komunikaciach, Zelezni¢nych
drahach, priemysle a letisku.

Problémové miesta su oblasti s vysokymi hladinami hluku v kombinacii s vysokou hustotou
osidlenia tychto oblasti. Kazdému obyvatel'ovi, ktory sa nachadza v oblasti s vysokymi
hladinami hluku je priradend hodnota hlukového ocenenia, ktora primerane zodpoveda
hlukovému obt’azovaniu v zavislosti od konkrétnych hodnot hlukového indikatora.

Protihlukové opatrenia budu rieSené formou primarnych*, sekundarnych** a terciarnych***
akustickych tprav.

* - pouzitie povrchov vozoviek s lepsimi akustickymi vlastnostami (drenazny koberec)

** _ aplikovanie protihlukovych clon pozdiz vozovky

*** - zvySenie nepriezvucnosti obvodovych plastov budov pri sucasnom zabezpeceni ostatnych

vlastnosti chrdnenej miestnosti, napriklad vetranie, vykurovanie, osvetlenie...a iné (vzajomnd dohoda
medzi prevadzkovatel'om a uzivatel'om)
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7. ZAZNAMY Z KONZULTACII S VEREJNOSTOU OBSAHUJUCE TERMIN A
SPOSOB USKUTOCNENIA TYCHTO KONZULTACIi A ZHRNUTIE
PRIPOMIENOK VEREJNOSTI S INFORMACIOU O SPOSOBE ICH
VYHODNOTENIA

Pozvanky na rokovanie a zaznam z tohto rokovania budu priloZzené ako samostatnd priloha
P1.
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8. VSETKY VYDANE OPATRENIA NA ZNiZENIE HLUKU A VSETKY PROJEKTY,
KTORE SA PRIPRAVUJU

Vysledky AP st prezentované verejnosti a su odoslané Eurdpskej komisii, ktora zaist'uje
porovnanie hlukovej situdcie v ramci celej EU. Tieto udaje su podkladom pre pripravu hlukove;j
politiky a legislativy EU ktorej ciel'om je znizenie hlukovej zat'aze obyvatel'stva.

Zeleznica projekty:

Modernizécia Zelezni¢ného uzla Bratislava — vetva vychod

Modernizacia zelezni¢ného uzla Bratislava — vetva zédpad zkm 42,400 — 53,100
Modernizécia Zelezni¢ného uzla Bratislava — vetva vychod

Zelezni¢na zastavka Bratislava — Zelezna studienka a jej okolie — Revitalizacia juznej Gasti

Terminal integrovanej osobnej dopravy:

7SR, Terminél integrovanej osobnej prepravy v Bratislave, iisek Devinska Nova Ves —
Bratislava hlavna stanica — Podunajské Biskupice, TIOP ¢. 1 Devinska Nova Ves
zastavka

7SR, Terminaly integrovanej osobnej prepravy v Bratislave, usek Devinska Nova Ves —
Bratislava hlavna stanica — Podunajské Biskupice, TIOP ¢. 7 Bratislava Vrakuna

7SR, Terminaly integrovanej osobnej prepravy v Bratislave, tsek Devinska Nova Ves —
Bratislava hlavna stanica — Podunajské Biskupice, TIOP ¢. 5 Bratislava Trnavka

7SR, Terminaly integrovanej osobnej prepravy v Bratislave, usek Devinska Nova Ves —
Bratislava hlavna stanica — Podunajské Biskupice, TIOP €. 6 Bratislava Ruzinov

7SR, Terminaly integrovanej osobnej prepravy v Bratislave, tsek Devinska Nova Ves —
Bratislava hlavna stanica — Podunajské Biskupice, TIOP ¢.2 Bratislava - Lamacska brana
7SR, Terminaly integrovanej osobnej prepravy v Bratislave, usek Devinska Nova Ves —
Bratislava hlavna stanica — Podunajské Biskupice, TIOP ¢.3 Bratislava — Patronka

MHD (drdahova):

Modernizacia ET Americké namestie

Modernizacia ET Zahumenice

Modernizacia Dubravsko Karloveskej radialy

Noveé elektrickové trate v Bratislave, tsek Pribinova - KoSicka (rozpracovany stupen EIA
v zmysle rozsahu hodnotenia)

Vystavba Petrzalskej radialy, vo vystavbe

Modernizacia udrzbovej zakladne DPB, a.s. 3. etapa cast 1 - Depo Jurajov dvor,
Bratislava

Trolejbusy trate:

TT cast’ 3 ,,Nova trolejbusova trat’ Trenc¢ianska — Hrani¢na*

TT Modernizacia TT Zellova,

TT Mileticova — Jelacicova,

TT Zahradnicka — Karadzic¢ova

TT Bulharska — Galvaniho

TT cast’ 5 ,,Nova trolejbusova trat’ Autobusova stanica - Nové SND*
TT Mlynské nivy (stkromny investor)

Nova trolejbusova trat’ Patronka — Riviéra

Nové pristreSky na zastdvkach MHD, nové informacné tabule, nové ndstupiska na
elektrickovych zastavkach (Racianska radiala)
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e Nakupy novych autobusov, trolejbusov, elektriciek,

e Modernizacia vozovni, modernizacia meniarni a napajacieho vedenia
e Oprava elektrickovych priecesti

e Nosny syst¢ém MHD 2. ¢ast’ Bosakova — Janikov dvor

e Rekonstrukcia Casti Vajnorskej radialy

Vajnorska radidla, od Trnavského myta po konecnu pri Zlatych pieskoch - v sucasnosti
prebieha rekonstrukcia trate v useku Kuchajda — Zlaté piesky, priCom zrealizovana by mala byt
v roku 2024, v projekte su navrhnuté protihlukové a protivibracné prvky, ako napr.: pruzné
upevnenie kolajnic, kol'ajnice zvarené do bezstykovej kolaje, antivibraéné rohoze, tlmiace
podlozky medzi kolajnicou a podkladnicou, tlmiace podlozky medzi kolajnicou a
zelezobetonovou doskou pri bezpodkladnicovom upevneni, obloZenie kolajnic protihlukovymi
prvkami, mazanie kolajnic v oblukoch s malym polomerom, dilatacné zariadenia jazykového
typu a vegetacny kryt trate. Pred spustenim budu hlavy kol'ajnic a vyhybiek prebrusené, aby bola
nizsia hlu¢nost’.

Ruzinovska radiala, od Amerického nam. po kone¢nu v Ruzinove - na modernizacii v tomto
useku sa pracuje, pricom sa ocakava, ze v tomto roku bude vyhlasené verejné obstaravanie na
zhotovitel'a na realizitora, odhadovany rozpocet stavby 70 mil. € bez DPH (fin4lna suma bude
zrejme vysSia na zaklade Technickych Specifikécii, resp. nizsia, ak novy operany program
preplaca len objekty stuvisiace s elektrickovou trat'ou a mesto nebude mat’ financie na chodniky
acesty, V ramci projektu sa uvazuje s tlmiacimi opatreniami (antivibraéné rohoze, pruzné
upevnenie kol'ajnic, gumové a plastové podlozky medzi kol'ajnicu, podkladnicu a nosnt dosku,
oblozenie kol'ajnic protihlukovymi prvkami, mazanie kol'ajnic v oblukoch s malymi polomermi).

V ramci udrziavacich prac je dopravnym podnikom vykonavané pravidelné brasenie
elektrickovych trati.

Cestna doprava:

e rychlostna cesta R7 Gisek Bratislava — Dunajska Luzna
rychlostna cesta R7 Gisek Dunajska Luzna — Holice
dial'nica D4 usek Jarovce — Ivanka Sever
dialnica D4 usek Ivanka Sever — Raca
rychlostna cesta tsek R7 Bratislava — Dunajskéa Luzna
rychlostna cesta usek R7 Bratislava — Prievoz Ketelec

e Cesta I/2 v Giseku Lama¢ - Zahorska Bystrica (4-pruh) - drzand tzemna rezerva, v
uvodnom S§tadiu postupnéd priprava podkladov na vyznacenie BUS pruhov, rieSenie
cyklistickej trasy

e Cesta 11/502 - Usek Na Pantoch - Rybni¢na - momentalne predloZena projektova
dokumentacia na pre tizemné rozhodnutie v useku Na Pantoch - Pri Sajbach -
vybudovanie prelozky 11/502 v polovi¢nom profile

e Nové dopravné prepojenie 11/505 s MC Dubravka

e projekt predizenia Saratovskej ul. v BA

Tichd oblast’ v otvorenej krajine je oblast ur¢end Ministerstvom zivotného prostredia
Slovenskej republiky, ktora nie je naruSend hlukom z dopravy po pozemnej komunikécii,
zelezni¢nej dopravy, leteckej dopravy, priemyselnej ¢innosti alebo rekreaénych aktivit. Ticha
oblast’ v aglomeracii je oblast, v ktorej hodnota vybran¢ho hlukového indikatora sposobend
zdrojom hluku neprekracuje najvyssiu pripustnti hodnotu. V Bratislavskej aglomeracii nie st
urcené na zaklade hlukovej situdcie tzv. tiché oblasti.
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9. DLHODOBA STRATEGIA ZNIZOVANIA HLUKU

Dlhodoba stratégia znizovania hluku je zavisld od financnych kapacit a manazmentu
dopravného systému mesta Bratislava. Konkurencieschopna hromadna doprava potrebuje
odlah¢it’ pretazené cesty odstranit’ nekonec¢né Cakanie v koldonach, dopravné zépchy a dost’ Casto
bezvysledné hl'adanie vhodného miesta na zaparkovanie. Protihlukové opatrenia, v okoli ciest,
V zastavanom Uzemi, si naro¢né a nie je ich mozné realizovat’.

KIicovy vyznam mé vystavba termindlov integrovanej osobnej prepravy SO zachytnymi
parkoviskami, kde sa budu krizovat’ rozne druhy verejnej dopravy. Nastevnik mesta bude moct’
prist do mesta letecky, zeleznicou, autobusom alebo autom, ktoré zaparkuje na zachytnom
parkovisku a sam si zvoli typ verejnej dopravy, ktorou sa dopravi na zvolené miesto v meste.

Pre verejnt dopravu je mozné tak na zéklade monitoringu znecistenia hlukom zabezpecovat
sledovanie tohto znecistenia. Povinnost’ vykonavat’ monitoring Zivotného prostredia vyplyva z §
18 zak. €. 17/1992 Zb. z. o zivotnom prostredi v platnom zneni.

Monitoring hluku vykonava odborne spdsobila osoba s osvedéenim o odbornej spdsobilosti
na meranie hluku podl'a zakona ¢. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia
a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov prostrednictvom
akreditovanych laboratérnych pracovisk podla STN EN ISO/IEC 17025 pre meranie hluku. Za
vykon monitoringu zodpovedd kompetentny zamestnanec akreditovaného skiSobného
laboratoria.

Cielom monitoringu Zivotného prostredia je dokumentovat' stav hlukovej situdcie
V chranenom uzemi a v pripade zistenia prekrocenia pripustnych hodndt vykonat' operativne
napravné opatrenia. Z pohl'adu dlhodobej stratégie je vhodné pouzit' vysledky stategického
hlukového mapovania a akénych planov.

Na zéklade priebeZznych sprav vytvorenych pocas monitorovacieho roka, alebo v pripade
pocas monitorovacieho obdobia je potrebné zosumarizovat’ trendy vyvoja akustickej situacie
V zaujmovom uzemi.

Vysledky trendov z monitoringu je potrebné analyzovat’ a nasledne zadefinovat’ ndpravné
opatrenia vo forme navrhu technickych akustickych opatreni, ktoré je nutné verifikovat pomocou
technickych akustickych merani.

Verifikovat' dokladované technické akustické parametre pre aplikované zariadenia na
znizenie hluku od pozemnej dopravy a akustické vlastnosti chranenych obytnych priestorov na
zaklade sucasného poznania.

10.1 Elektri¢kova doprava

Elektrickova doprava v zavislosti na prenosovom prostredi moze vyvolat’ prenos hluku, vibracii
a otrasov vzduchom a podlozim do chranenych miestnosti v budovach. Identifikacia hluku
Sireného podlozim na rozdiel od hluku Sireného vzduchom vyzaduje validaciu vo forme
doplnenia merania rychlosti vibracii v hodnotenej miestnosti v troch kolmych smeroch (podlaha,
steny a strop) a v medzil'ahlych miestach na zakladoch budovy a v blizkosti budovy, aby bolo
mozné odhadnut’ vizobnu stratu budovy (frekvencne zavisly rozdiel rychlosti vibracii medzi
vol'nym povrchom a zakladom budovy) a Cinitel’ prenosu budovy (frekvencne zavisly rozdiel
rychlosti vibracii medzi zdkladom budovy a podlahami v budove). Na zaklade zédkona utlmu
$irenia vin v horninovom prostredi sa identifikuju potencialne riziké pre $irenie vibracii a otrasov
vyvolanych kol'ajovou dopravou v zaujmovych tzemiach. Na zidklade zadefinovania typov
elektrickovych stuprav, jazdnej rychlosti a prevedenia elektrickovej trate sa urcia zo zdkona utlmu
seizmickych vin pre posudzovanii lokalitu opatrenia vo forme znizenia budiacej sily a prerusenia
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Sirenia vibracii konStrukciou budovy. Rayleighove seismické viny sa S$iria na povrchu
horninového prostredia. Jedna sa 0 slozky prie¢neho a pozdl'zneho vinenia. Rayleighove viny sa
prejavuji na volnom povrchu Specifickym pohybom castic, ktoré opisuju retrogradny elipticky
pohyb (proti smeru hodinovych ruciciek). Na povrchu je vertikdlna deformacia priblizne 1,5-
nasobok horizontalnej deformacie. Rychlost’ §irenia Rayleighovych vin je mensia ako rychlost
Sirenia prie¢nych vin. Z hladiska celkovej energie prenasanej vinou 67% je prenasanych
Rayleighovymi vinami, 26% prie¢nymi vlnami a 7% pozdiznymi vlnami. Z tohto porovnania
vyplyva, Ze z praktického hl'adiska st najvyznamnejsie Rayleighove viny. Velkost’ maximalneho
vychylenia klesa so zvySujiicou sa vzdialenostou od zdroja, v zavislosti od typu horninového
prostredia a obsahu vihkosti. Rayleighove viny sa $iria takmer vylu¢ne vo vrstve s hrubkou jednej
vlnovej dizky, preto je tito vlna vyrazne tlmena so zvySujiicou sa hibkou. Vinova dizka
Rayleighovych vin sa pohybuje od 5 m do 50 m.

= 824

Obr. 1.1.Mernie rychlosti §irenia seizmickych vin, pri prejazde novej elektricky Skoda 29T.

Na zaklade vysledkov merani sa vypo&ita rychlost’ §irenia seizmickych vin. Touto rychlostou
sa §iria aj vibracie od elektriciek pri frekvencii okolo 43 Hz - prenosové prostredie. Namerané
hodnoty dokumentujli nespevnené horninové podlozie. Rychlosti boli identifikované od 400 do
600 m/s. Prenos bol dolozeny horninovym podlozim. Horninové prostredie prenasa viny s
niz§imi rychlostami a zniZenymi frekvenciami.
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Obr. 10.1.2 Meracie stanovistia pre meranie hluku, vibracii a otrasov z elektrickovej dopravy

T Laeqg meracie stanoviste pre ekvivalentna hladinu A zvuku Laeq,

T Lamax meracie stanoviSte pre maximalnu hladinu A zvuku, Lamax,

Namerané maximalne hodnoty hluku Lamax, vo vinutornom priestore v pripade podozrenia
vyskytu hluku a vibracii Sirenych podlozim od kol'ajového systému si vyZaduju validaciu
vo forme doplnenia merania vibracii v hodnotenej miestnosti (podlaha, steny a strop) a v
medzilahlych miestach na zakladoch budovy a v blizkosti budovy, aby bolo mozné
odhadntt’ vdzobnu stratu budovy (frekvencne zavisly rozdiel rychlosti vibracii medzi
vol'nym povrchom a zdkladom budovy) a ¢initel’ prenosu budovy.

TSEL meracie stanoviSte pre hladinu zvukovej expozicie, SEL. Meranie hluku
emitovaného kol'ajovymi vozidlami.

=

) : o . Ay a T

aweq meracie stanoviste pre ekvivalentné vazené zrychlenie vibracii, aweq .

) . o i e C

awmax meracie stanoviSte pre maximalne vazené zrychlenie vibracii, awmax pre
stcinitel maximalneho zrychlenia Kmax > 1,5

) . o . . . . .

u‘é‘ atq meracie stanoviSte pre ekvivalentné zrychlenie miestnych vibracii v 1/3

oktavovych pasmach so strednou frekvenciou 1 Hz az 1 kHz v Smere 0si S max. prenosom, aeq

-
%

=

Vef meracie stanoviste pre efektivnu rychlost’ vibracii Ver

’)Vpeak meracie stanoviSte pre vrcholovu rychlost’ vibracii, Vpeak hodnotenie v zmysle
STN EN 1998-1 pre frekvenénu oblast’ f < 10 Hz, 10 Hz > f <50 Hz, f > 50 Hz podrl'a druhu
objektu a zakladovej pody.

R'w zvukova izolacia obvodového plasta budovy, hodnotenie v zmysle STN 73 0532
Hodnotenie zvukovoizola¢nych vlastnosti budov a stavebnych konstrukeii.
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10.2 Zelezni¢na doprava

i
J €50 4

DN b e €D o €

Obr. 10.2.1 Meracie stanovistia pre meranie hluku, vibracii a otrasov zo Zelezni¢nej
dopravy

T DI, RI, SI, IL difrakcia DLp) odrazivost’ DLR, izolacia DLs) vlozeny tatlm Di.

EN 16272-4,5,6,7 Kolaj-Protihlukové zdbrany a suvisiace zariadenia proti Sireniu zvuku
vzduchom. Meranie v podmienkach ,,in situ*

10.2.1 Deklarovanie parametrov protihlukovych stien (PHS) ,in situ® v okoli Zeleznicnej

drahy

e Vlastné charakteristiky PHS musia mat’ jedno¢iselnu veli¢inu odrazu zvuku: Diri > 7 (STN
P CEN/TS 16272-5) s vynimkou pouzitia prichladnych odrazivych PMMA panelov na
mostoch s hodnotou Diri < 1 (STN P CEN/TS 16272-5) a jednociselnt veli¢inu
nepriezvucénosti pre pohltivé aj odrazivé PHS prvky Disi e > 28 , pre PHS stipiky Disi p > 28
(EN 16272-6) a celkova vzorka PHS Drsi ¢ > 28 (EN 16272-6).

e Umiestnenie PHS treba prisposobit’ zmenam terénu pri prechode do zarezu, tzn. staniCenie je
orientacné. Uvedené stanicenia st ur¢ené na trovni vstupnych udajov vypoctového modelu.
Pri navrhu jednotlivych objektov protihlukovych stien treba postupovat’ v zmysle dosiahnutia
plynulych prechodov a prekryti PHS a v sulade s prilohou hlukovej mapy. Je tiez potrebné
zosutladit’ stani¢enia so stivisiacimi objektmi pri vetvach, napojeniach a pod. (napr. mosty,
mury, ekodukty, ORL ...) tak, aby bolo dodrzané spojité krytie.

e Vo vypocte zohl'adnené protihlukové steny zvislé a zalomené s 0% otvorov. Na zaklade
vysledkov merani in situ v okoli Zelezni¢nej trate v obytnych zénach zvazit' vyuzitie
doplnkovych zariadeni na navrhované PHS vo forme zvukovych rezonatorov umiestnenych
na vrchni hranu PHS, pri zachovani prechodového prierezu a vol'ného manipula¢ného
priestoru v zmysle predpisov ZSR.

Zhotovitel v ramci stavby zabezpeci odborne spdsobilou osobou prostrednictvom
akreditovanych laboratornych pracovisk podla STN EN ISO/IEC 17025 monitoring hluku,
vibracii a otrasov in situ v podmienkach priameho zvukového pol’a pre overenie realneho uéinku
PHS z pohl'adu znizenia hlukovej zataze v dotknutom okoli posudzovanej zZelezni¢nej drahy:
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KonStatovanie:

Porovnanie, resp. objektivny prepocet jednotlivych vysledkov 7 difiizneho zvukového pola
(DLr a DLa) s/na vysledky priameho zvukového pol'a in situ (DLgri, DLsic atd’.) je nemozné
z dovodu odlisnej fyzikalnej podstaty a sti¢asne aj ich pouzitie je odlisné.

STNEN 16272-3-2 Zeleznice. Kol'aj. Protihlukové bariéry a stivisiace zariadenia proti §ireniu
zvuku. Skusobna metdda uréovania akustickych vlastnosti. Cast’ 3-2: Normalizované spektrum
zelezni¢ného hluku a jednociselnd hodnotiaca veli¢ina pre aplikacie priameho pol'a (Norma na
priame pouzivanie ako STN).

STN EN 16272-4 Zeleznice. Kolaj. Protihlukové bariéry a suvisiace zariadenia proti $ireniu
zvuku. SkuSobnd metoda urcovania akustickych vlastnosti. Cast’ 4: Hodnoty in situ zvukovej
difrakcie za podmienok priameho zvukového pol'a (Norma na priame pouzivanie ako STN).

STN P CEN/TS 16272-5 Zeleznice. Kol'aj. Protihlukové bariéry a stvisiace zariadenia proti
$ireniu zvuku. Skisobna metoda uréovania akustickych vlastnosti. Cast’ 5: Vlastné charakteristiky.
Hodnoty zvukovej odrazivosti v podmienkach priameho zvukového pol’a in situ (Norma na priame
pouzivanie ako STN).

STN EN 16272-6 Zeleznice. Kol’aj. Protihlukové bariéry a stvisiace zariadenia proti §ireniu
zvuku. Skusobna metdda urcovania akustickych vlastnosti. Cast 6: Vlastné charakteristiky.
Hodnoty vzduchovej nepriezvucnosti v podmienkach priameho zvukového pol'a in situ (Norma na
priame pouZivanie ako STN).

STN P CEN/TS 16272-7 Zeleznice. Kol'aj. Protihlukové bariéry a stivisiace zariadenia proti
§ireniu zvuku. Skii§obna metdda uréovania akustickych vlastnosti. Cast’ 7: Vonkajsie
charakteristiky. Hodnoty vloZeného tGtlmu zvuku na mieste uloZenia (in situ) (Norma na priame
pouzivanie ako STN).
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10.3 Pozemna doprava

Obr. 10.3.1 Meracie stanovistia pre meranie hluku, vibracii a otrasov pozemnej dopravy

10.3.1 Deklarovanie parametrov protihlukovych stien (PHS) ,in situ® v okoli pozemnej
dopravy

Pre pozemnu dopravu v stilade s STN EN 14388. Janudr 2016. Zariadenia na zniZenie hluku
z cestnej dopravy.

Tab.10.3.1.1 Protihlukové steny: PoZzadované metddy testov a deklarované hodnoty

Charakteristiky Test alebo vypocet Deﬁggﬁgzna Pocet vzoriek
Vzduchova nepriezvuénost’
EN 1793-6 (test) dB 1
- DLsig, DLsip a DLsiG

e Protihlukové steny — PHS umiestnené v podmienkach priameho zvukového pol'a musia mat
jednociselnu veli¢inu nepriezvuénosti pre pohltivé aj odrazivé PHS prvky STN EN 1793-6:

DLs;,e>32dB, pre stipiky DLs) p>27 dB a celkovti hodnotu DLsj ¢ > 29 dB

e Protihlukové steny — PHS umiestnené v podmienkach priameho zvukového pol'a musia mat
jednociselnt veli¢inu odrazu zvuku v zmysle STN EN 1793-5:

DLri> 6 dB
V predikcii zohl'adnit’ protihlukové steny zvislé s 0% otvorov.

Zhotovitel' v ramci stavby zabezpeci akreditovanym meranim in situ v podmienkach
priameho zvukového pol'a overenie redlneho u¢inku PHS z pohl'adu zniZenia hlukovej zataze v
dotknutom okoli posudzovanej pozemnej komunikacie a to:

e hodnoty odrazu PHS v mieste umiestnenia - DLri (podl'a STN EN 1793-5)

e hodnoty indexu vzduchovej nepriezvuénosti PHS v mieste umiestnenia - DLsig, DLsip a
DLs),c podl'a (STN EN 1793-6)

e hodnoty vlozeného Gtlmu PHS v mieste umiestnenia (in-situ) STN ISO 10847
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V roku 1998 boli predstavené vysledky vyskumu financovaného Eurdpskou komisiou s
nazvom ,,SOPRANOISE®. Ciel'om bolo navrhnit’ novu metodu merania zvukovej pohltivosti/
odrazivosti, vzduchovej nepriezvucnosti a difrakcie zariadeni na zniZovanie hluku Adrienne na
pouzitie bud’ pod difiznym zvukovym polom alebo v podmienkach priameho zvukového pola
N situ“. Pouzitim ¢asového okna Adrienne vyvolalo vznik 30-tich harmonizovanych noriem
pre skuSobné metddy pre zariadenia na zniZenie hluku z cestnej ako aj zelezni¢nej dopravy.

Obr. 10.3.2 Overenie akustickych vlastnosti protihlukovych stien pouzitim systému
Adrienne

Napriek tomu, Zze kategorizacia vzduchovej nepriezvuénosti BO az B3 (B4) a zvukovej
pohltivosti protihlukovych stien tzv. A0 az A4 (AS) je od roku 2013 prekonana a neexistuje
ziadny vzt'ah pre prepocet veli¢in ziskanych v podmienkach pod difiznym a priamym zvukovym
polom, stretdvame sa s fiou v starsich, ale aj existujucich projektoch.

Metody pre urcenie vlastnosti PHS od roku 1996 maji obrovsky benefit pre importérov
V tom, ze deklarované laboratorne hodnoty nepopisuju vlastnosti PHS v mieste inStalacie a tym
padom nie je mozné skontrolovat’ meranim ,,in situ splnenie tzv. deklarovanych laboratornych
vlastnosti A0 - A5/BO0 - B4 protihlukovej steny v mieste instalacie.

10.3.1 Akustické parametre PHS

Znizenie hlukovej zataze v posudzovanom uzemi je mozné dosiahnut’ len na zaklade splnenia
deklarovanych parametrov PHS v mieste umiestnenia (,,in situ®), o sa preukazuje meranim.

Z dovodu zruSenia pouzivania parametrov zvukovej pohltivosti A3 a zvukovej
nepriezvucénosti B3 v pripade umiestnenia PHS v podmienkach priameho zvukového pola (,,in
situ”) citujeme platnt legislativu za ucelom splnenie zadania:

STN EN 1793-3 + Oprava 1 (73 6041) Zariadenia na znizenie hluku z cestnej dopravy.
Skasobné metdody urCovania akustickych vlastnosti. Cast’ 3: Normalizované spektrum
dopravného hluku.

STN EN 1793-4 (73 6041) Zariadenia na znizenie hluku z cestnej dopravy. Skusobné metody
urcovania akustickych vlastnosti. Cast’ 4: Vlastné charakteristiky. Hodnoty zvukovej difrakcie
,,1N situ.

STN EN 1793-5 (73 6041)

Zariadenia na znizenie hluku z cestnej dopravy. Skusobna metéda na stanovenie akustickych
vlastnosti. Cast’ 5: Vnutorné charakteristiky. Urcenie hodndt odrazu ,,in situ® v podmienkach
priameho zvukového pol'a (Norma na priame pouZzivanie ako STN).
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Zvukova odrazivost’ PHS v mieste umiestnenia DLg; > 7 dB
STN EN 1793-6+A1 (73 6041)

Zariadenia na zniZenie hluku z cestnej dopravy. SkiSobna metdda na urCovanie akustickych
vlastnosti. Cast’ 6: Vlastné charakteristiky. Hodnoty ,,in situ* vzduchovej nepriezvucnosti
v podmienkach priameho zvukového pol'a (Norma na priame pouzivanie ako STN).

Vzduchové nepriezvuénost’ pre akusticky prvok DLsie = 28 dB, stipik DLsip = 28 dB, vzorku
DLsic = 28 dB.

STN ISO 10847 Akustika. Stanovenie vlozeného utlmu vonkajSich protihlukovych bariér
vSetkych typov na mieste trvalého ulozenia (,,in situ®).

Rozdiel ekvivalentnych hladin A akustického tlaku vlozeného utlmu PHS  Dipaeq
V stanovenom mieste prijmu (vyber miesta prijmu sa vykona na zaklade podrobnej Stidie cielov)
pred instalovanim PHS a po jej instalovani v zmysle vysledkov vypoctu.
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10.4  Letecka doprava

10.4.1 Vymedzenie oblasti, pre ktoru sa akcny plan vypracovdava

Akény plan je spracovany pre leteckt prevadzku Letiska M. R. Stefanika (LZIB) a jeho
hlukovej imisie pre oblast’ hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy a jeho okolia.
Vymedzenie Gzemia vychadza zo strategickej hlukovej mapy a je dané krivkami rovnakych
hladin hluku (hlukovych pasiem) pre stanovené hlukové deskriptory Lavn (dB) a Lnoc (dB).

10.4.2 Popis zdroja hluku - Letisko M. R. Stefinika

LZIB je medzinarodné verejné civilné letisko prevadzkované spolo¢nost’ou Letisko M. R.
Stefanika - Airport Bratislava, a. s. Letisko je prevadzkované v rezime 24 hodin 7 dni v tyzdni v
sulade so vSetkymi poziadavkami prislusnych predpisov ICAO.

Letisko sa nachddza v juhovychodnej casti aglomericie v blizkosti mestskej Casti
Bratislava - Vajnory, Vrakuna a obci Ivanka pri Dunaji a Most pri Bratislave. Letisko ma dve
vzletové a pristavacie drahy s pevnou plochou v obdiznikovom usporiadani. Poloha letiska
vzhl'adom k hlavnému mestu Bratislave je zndzornena na nasledujuicom obrazku (zdroj mapy.cz):
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Obr. 10.4.2.1 Zaujmové tizemie letiska M. R. Stefanika

ran

Vymedzenie vzdusného riadeného priestoru je uvedené v Leteckej informacnej prirucke
(AIP) SR. Vzdusny priestor letiska LZIB tvoria dve vzletové a pristavacie drahy (VPD 04-22 a
VPD 13-31). Podrobnosti usporiadania letiska LZIB su zrejmé z nasledujucej mapke (Schéma
letiska - ICAO, Bratislava M. R. Stefanika), ktora bola prevzata z AIP Slovenskej republiky.
Vsetky informécie uvedené v AIP SR su vel'mi ddlezité pri tvorbe protihlukovych postupov a
protihlukovych opatreni v ramci prevadzky letiska.
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Obr. 10.4.2.2 Schéma letiska - ICAO, Bratislava M. R. Stefanika

Pre uroven hlukovej zat'aze spdsobenej leteckou dopravou je tiez vel'mi dolezity aj pocet
pohybov lietadiel.

V roku 2022 bola poskytnuta sluzba v ramci riadenia letovej prevadzky na stanovistiach
CTR (Control Zone = riadeny okrsok) a TMA (Terminal Control Area = koncova riadend oblast’)

v pocte, ktory udava pre jednotlivé mesiace roka nasledujica tabulka:

Mesiac Letiskové let Prelety CTR/ITMA Pohyby celkom
IFR VFR IFR + VFR IFR VER IFR + VFR
1. 805 356 1161 96 180 276 1437
2. 856 503 1359 161 167 328 1687
3. 1204 810 2014 191 332 523 2537
4. 1234 601 1835 138 321 459 2294
5. 1430 843 2273 202 579 781 3054
6. 1962 765 2727 390 643 1033 3760
7. 2331 666 2997 444 598 1042 4039
8. 2231 740 2971 457 573 1030 4001
9. 1952 621 2573 394 510 904 3477
10. 1395 536 1931 310 415 725 2656
11. 1095 353 1448 175 265 440 1888
12. 1002 186 1188 89 87 176 1364
Za rok 2022: 17497 6980 24477 3047 4670 7717 32194

POZNAMKA: Podl'a dokumentu Strategicka hlukova mapa "Bratislavskej aglomeracie pre §tat
v roku 2021" bol pocet pohybov na letisku LZIB v roku 2021 - 17 689 (sucet
priletov a odletov). Vyrazny pokles oproti roku 2016 bol podl'a tohto dokumentu
sposobeny obmedzenim medzinarodnej leteckej dopravy v dosledku pandémie

spdsobenej ochorenim COVID 19.
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10.4.3 Pravne predpisy, na zdklade ktorych sa pripravuje akcény plan pre letisko LZIB

Eurdpskeho parlamentu a Rady 2002/49/EC z 25. jana 2002 (Directive 2002/49/EC of the
European Parliament and of the Council of June 2002)

Zakon €. 2/2005 Z. z.. o posudzovani a kontrole hluku vo vonkajSom prostredi a o zmene zakona
Narodnej rady SR €. 272/1994 Z.z. o ochrane zdravia I'udi v zneni neskorsich predpisov, v
platnom zneni

Nariadenie Vlady Slovenskej republiky ¢. 43/2005 Z.z., ktorym sa ustanovuju podrobnosti o
strategickych hlukovych mapach a akénych planoch ochrany pred hlukom.

Odborné usmernenie Uradu verejného zdravotnictva Slovenskej republiky &. OZPaZ/ 5459/2005,
ktorym sa upravuje postup pri vypracovani strategickych hlukovych map.*

Odborné usmernenie Uradu verejného zdravotnictva Slovenskej republiky, OZPaZ/6112/2006,
ktorym sa meni Odborné usmernenie Uradu verejného zdravotnictva Slovenskej republiky
& OZPaZ/5459/2005 z 28. novembra 2005*

Odborné usmernenie Uradu verejného zdravotnictva Slovenskej republiky, OZPaZ/5828/2007,
ktorym sa upravuje postup pri vypracovani akénych planov ochrany pred hlukom a pri
poskytovani informacii verejnosti*

* Zrusené 09.02.2023 z poverenia hlavného hygienika Slovenskej republiky. Potreba zrusenia
predmetnych odbornych usmerneni vyplynula z neaktudlnosti informacii v nich uvedenych
a nevhodnosti ich pouZitia ako podkladov pre vypracovanie strategickych hlukovych map.

10.4.4 Medzné hodnoty ukazovatel’ov hluku
Medzné hodnoty ukazovatel'ov hluku st uvedené v nasledujucej tabul’ke:

Ak¢né hodnoty hlukovych indikatorov [dB]
Zdroj hluku Vonkajsie prostredic @ Vonkajsie prostredie s OSObbl)tnou ochranou
pred hlukom
Lavn Lnoc Lavn Lnoc
Letiska 65 55 55 45
Poznamky k tabulke:

a) Okrem aredlov priemyselnych podnikov a ploch dopravného vybavenia izemia.
b) Tiché oblasti v aglomeracii, napr. kipel'né a lieCebné arealy.

10.4.5 Zhrnutie vysledkov hlukového mapovania

Pocet obyvatel'ov v okoli letiska, ktori su vystaveni hluku z leteckej dopravy, podla
aktualnej SHM (Strategickd hlukovd mapa "Bratislavskd aglomeracia pre Stat v roku 2021",
tabul’ka") prilohy ¢. 1 k nariadeniu vlady SR ¢. 43/2005 Z. z., bod 3 e), f)"), je uvedeny
v nasledujucej tabulke:

Pocet I'udi, ktori Pocet I'udi, ktori
Pasmo hodnét Ziju v byt9ch Ziju v bytf)ch
[dB] ] Vystaveanh ’ Vystavemich
pésmu hodndt Lgvn pasmu hodndt Lnoc
996* 1226**) 996*) 1226**)
50-54 6000 6500 400 500
55-59 1300 1800 100 300
60 - 64 0 100 0 0
65 - 69 0 0 0 0
996*) ........ hodnoty stanovené v sulade so smernicou Smernice Komisie (EU) 2015/996

1226**) ... hodnoty stanovené v stlade so delegovanou smernicou Smernice Komisie (EU)
2018/1226
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10.4.6 Navrh okruhov pre zlepSenie hlukovej situdcie v okoli LZIB

Z nasledujuceho obrazku, ktory zobrazuje odletové a priletové trasy, je zrejmé, ze
problematike hlukovej zat'aze v okoli letiska LZIB z jeho prevadzky nie je v AIP SR venovana
dostatocna pozornost’. Sved¢i o tom napriklad skutoc¢nost’, Ze letové trasy su vedené aj cez
obyvané oblasti Bratislavy (tito problematiku nerieSia v AIP uvedené preferencie drahovych
systémov), vid’ nasledujuci obrazok prevzaty zo SHM (Strategickd hlukova mapa "Bratislavska
aglomeréacia pre $tat v roku 2021", priloha A1 /P3 "Poloha letiska, priletovej a odletovej trasy
pouzitej pri vypocte hlukovych ukazovatel'ov):

Obr. 10.4.6.1 Situovanie okruhov pre zlepsenie hlukove;j situdcie v okoli LZIB

Pri priprave a spracovani nového smerovania odletovych a priletovych trati do/z LZIB
musia byt dodrzané vsetky poziadavky prisluSnych predpisov, najmi dokumentu ICAO 8168.
V ramci pripravy je potrebné analyzovat’ vysledky monitorovania leteckého hluku v okoli LZIB
a zistit, v kol’kych percentach pripadov piloti lietadiel dodrziavaji ustanovenia bodu 2.21.3.3
(AIP SR), v ktorom je len vel'mi ,,vol'ne* popisané priblizenie v ,,¢istej konfiguracii* a v kol’kych
percentach ho nedodrziavaju. Podla vysledkov tohto preSetrovania by mali byt navrhnuté a
vykonané pripadné napravné opatrenia zlepSujuce dodrZiavanie ustanoveni bodu 2.21.3.3
(AIP SR).
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Odporucanie v bode 2.21.4.1 (AIP SR) — odlety, je nedostatocné pre presadenie
pozadovaného stavu (nizSie emisie hluku z leteckej prevadzky v okoli letiska LZIB). Zakaz
vzletu ,,z bfzd*“ musi byt ulozeny prikazom (samozrejme s ohl'adom na bezpecnost’ letovej
prevadzky). Kontrola dodrziavania tohto zékazu ,,z bfzd* by sa mala vykonavat’ monitorovanim
a nasledne za nedodrzanie tohto zékazu by sa mali uplatnit’ sankcie (ekonomické, prevadzkové,
spolo¢enské atd’.).

Ustanovenie AIP SR - oddiel 2.21.5.2, ktoré sa tyka "reverzného tahu" pri brzdeni na
pristavacej dréhe, je tiezZ nedostatocné pre presadenie pozadovaného stavu (nizsie emisie hluku z
leteckej prevadzky v okoli letiska LZIB). Pokial’ toto ustanovenie o "reverznom t'ahu" nebude
zavazné (opat’ s ohladom na bezpecnost’ prevadzky, napr. zhorSené klzné podmienky), nie je
mozné zaistit’ znizenie potencialneho dopadu pouzitia ,,reverzného tahu* na hlukova situaciu v
okoli letiska LZIB.

Ustanovenia tykajuce sa preferencie drahového systému AIP, bod 2.21.2, nie je mozné vzdy
dodrzat’ (napriklad s ohl'adom na aktudlnu meteorologicku situaciu, okrem iného na rychlost’ a
smer vetra). Je preto ziaduce posudit’ skutocnt situaciu vo vyuzivani odletovych/priletovych
trati, napriklad z vystupov monitorovania hluku v okoli LZIB, a na zdklade tohto posudenia
predlozit’ navrh na rieSenie problému s hlukom z leteckej prevadzky Upravou sucasného vedenia
odletovych a priletovych trati (napr. ich optimalizacia za i¢elom zniZenia emisii leteckého hluku
v okoli LZIB).
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11 INFORMACIE O ROZPOCTE, POSUDENI CENOVEJ EFEKTIVNOSTI,
POSUDENI NAKLADOV A PRINOSOV

Suma ekonomickych nakladov na predbezné protihlukové opatrenia predstavuje:
Néklady na primarne* protihlukové opatrenia
Naklady na sekundarne** protihlukové opatrenia

Néklady na terciarne*** protihlukové opatrenia

Udaje o rozpocte neboli k dispozicii, z uvedeného dovodu informdacie o rozpocte,
posudeni cenovej efektivnosti, posudeni ndkladov a vynosov pre realizdciu navrhovaného
ak¢éného planu neboli spracované.



12 KRITERIA NA VYHODNOTENIE REALIZACIE AKCNEHO PLANU

Na ucely posudzovania Skodlivych uc¢inkov sa beru do tivahy tieto dosledky:

— ischemicka choroba srdca (IHD) zodpovedajica kodom BA40 az BA6Z medzinarodne;j

klasifikacie ICD-11 zavedenej Svetovou zdravotnickou organizaciou,
— vysoka miera obt'azovania hlukom HA (Highly Annoyed),
— vyrazné poruchy spanku (Highly Sleep Disturbing).

12.1 Vypocet miery Skodlivych ucinkov

Na vypocet miery skodlivych ucinkov sa pouzije ktorykol'vek z tychto parametrov:

— relativne riziko (RR) Skodlivého uc¢inku definované ako

v pripade obyvatel'stva vystaveného
Specifickej hladine environmentalneho hluku
| Pravepodobnost vyskytu $kodlivého uéinku |
\ v pripade obyvatel'stva nevystaveného /
Specifickej hladine environmentalneho hluku

(Pravdepodobnost’ vyskytu Skodlivého ﬁéinkuw
RR =

— absolutne riziko (AR) skodlivého tc¢inku definované ako

Vyskyt Skodlivého ucinku
AR = v pripade obyvatel'stva vystaveného
Specifickej hladine environmentalneho hluku

12.2 Vysoka miera obt’aZovania hlukom HA (Highly Annoyed)
Na ucely vypoctu AR sa vzhl'adom na Skodlivy u¢inok HA pouziju tieto vzt'ahy
davka — ucinok:

ARHA cestna doprava = (78,9270 — 3,1162 * Lavn + 0,0342 * Lawn 2) /1100
pre hluk z cestnej dopravy,
ARHA seleznicna doprava = (38,1596 — 2,05538 * Lavn + 0,0285 * Ldvn ?) /100

pre hluk zo zelezni¢nej dopravy
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12.3 Vyrazné poruchy spanku HSD (Highly Sleep Disturbing)

Na ucely vypoctu AR sa vzhl'adom na skodlivy uc¢inok HSD pouzijua tieto vztahy
déavka — Gcinok:

ARHSD, cestns doprava= (19,4312 — 0,9336 * Lnoc + 0,0126 * Lnoc %) /100

pre hluk z cestnej dopravy,

ARHSD, seleznicn doprava= (67,5406 — 3,1852 * Lnoc + 0,0391 * Lnoc 2) /100

pre hluk zo zelezni¢nej dopravy

Ak ide o HA a HSD v suvislosti s hlukom z cestnej dopravy, zo zelezni¢nej dopravy a z
leteckej dopravy, celkovy pocet osdb N postihnutych danym skodlivym t¢inkom y

(pocet atributabilnych pripadov) v dosledku pdsobenia zdroja X vzhladom na kazda
kombindciu zdroja hluku X (cestny, zelezni¢ny alebo letecky zdroj) a Skodlivého uéinku y

(HA, HSD) je

Nx,y =% [nj * ARjx,y]J,
kde:
— ARX,Y je AR prislusného skodlivého uc¢inku (HA, HSD) a vypocita sa s prihliadnutim na
strednii hodnotu kazdého pasma hluku (napriklad: v zéavislosti od dostupnosti tdajov s

prihliadnutim na stredni hodnotu 50,5 dB v pripade pasma hluku v rozmedzi od 50 do 51 dB
alebo na strednt hodnotu 52 dB v pripade pasma hluku v rozmedzi od 50 do 54 dB),

nj - je pocet I'udi, ktori su vystaveni posobeniu j-tého pasma expozicie.



